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Tájékoztató
Jászberény Város közlekedési struktúrájáról
Tisztelt Képviselő-testület!
A Képviselő-testület munkatervének megfelelően áttekintettük Jászberény város közlekedési infrastruktúráját Az anyagban igyekeztünk minden információt, adatot, javaslatot feldolgozni. Így felhasználtuk a 2008-as főépítészi tájékoztatót, a JVV Zrt, a Városüzemeltetési és Fejlesztési Iroda információit, adatait, a 2010 őszi közlekedésszervezéssel kapcsolatos helyszíni bejárások tapasztalatait.

Jászberény Város gyakorlatilag csak szárazföldi (közúti, vasúti) közlekedési infrastruktúrával rendelkezik. Az infrastruktúrát Jászberény Város Önkormányzata mellett a MÁV, a Jászkun Volán Zrt, a Magyar Közút Nonprofit Zrt. Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Igazgatósága, a Jászberényi Vagyonkezelő és Városüzemeltető Zrt. tarja fenn és üzemelteti. 
Az előterjesztés két fő részből áll: az „ÁLTALÁNOS HELYZET” részben a jelenlegi állapotokat igyekszünk bemutatni, a „JAVASOLT BEAVATKOZÁSOK” részben elsősorban a nagyobb közlekedés-biztonsággal összefüggő megoldási lehetőségekre kerestünk megoldást.

ÁLTALÁNOS HELYZET:
Vasúti infrastruktúra:
A Hatvan–Szolnok-vasútvonal a MÁV 82-es számú villamosított, 66 km hosszú vasútvonala. Hatvan és Újszász között egyvágányú, Újszász és Szolnok között kétvágányú vasútvonal. Szolnok és Újszász között közös nyomvonalon halad a 120a számú Budapest–Újszász–Szolnok-vasútvonallal. A vasútvonal 1873-ban épült meg. 1949-ben építették újjá a jászberényi Zagyva-hidat, az eredetitől eltérően gerinclemezes felszerkezettel. A vonalat 1975-ben villamosították. 
A jászberényi vasútállomás fő és kiszolgáló épületei nagymértékben amortizálódtak, több épület funkció nélküli, hasznosításukról bérbeadással igyekszik gondoskodni a MÁV. A főépület előtti tér burkolata rendkívül rossz állapotban van, kiépített gépjármű-parkoló gyakorlatilag nincs. A vasútállomás csak minimális szolgáltatást nyújt az utazóközönség számára. A vonalon ütemes menetrend van érvényben. A Hatvanból, illetve a Szolnokról induló vonatok Pusztamonostoron találkoznak, emiatt Jászberényben viszonylag nagy az időkülönbség (35-40 perc) az érkező és induló vonatok között. A vasútállomást - néhány kivételtől eltekintve - a Jászkun Volán helyi járatai nem érintik. A vonalon közlekedő járműpark az országos átlagos szintet mutatja.
A vasútállomás területe alkalmas egy un.” intermodális” pályaudvar kialakítására, ahol a MÁV és a VOLÁN közös pályaudvaron szolgáltatna.

Közúti infrastruktúra:
Állami tulajdonban lévő úthálózat

Jászberényben az alábbi utak tartoznak állami tulajdonba, melyek fenntartását a Magyar Közút Nonprofit Zártkörűen Működő Részvénytársaság Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Igazgatósága végzi.

Szelei út, Attila utca, Thököly út, Rákóczi út, Jákóhalmi út, Dózsa György, út, Szövetkezet út, Kossuth L. út,  Nagykátai út, Gyöngyösi út,  Lehel vezér tér,  Vásártér utca, Jásztelki út.
A közelmúltig a 31-es és a 32-es út áthaladt a városon, alapvetően meghatározva közlekedési viszonyainkat, egyben behatárolva lehetőségeinket. Az elkerülő út II. szakaszának elkészültével a 31. sz. út elkerüli a várost, de az eddigi nyomvonal itt maradt a városban, amit valakinek előbb-utóbb fel kell újítania. A 32. sz. út az elkerülő út III. szakaszának megépülte után fogja elkerülni a várost, viszont a városon belüli szakasz felújítása már most időszerű lenne, mivel jelenlegi állapota katasztrofális, kátyú kátyút ér, fokozottan remegnek az épületek, kártérítési igények várhatók, romlik a levegő minősége, nagy a zaj. Az átmenő forgalom tekintetében változást az elkerülő út III. ütemének megépítése hozna. Ennek előkészítése már folyamatban van. A 2008-ban átadott „Hűtőgépgyári tehermentesítő út” alkalmas ideiglenesen a 32. sz. fkl. út és a Főtér tehermentesítésére, de hosszútávon, folyamatosan nem képes a funkciót betölteni.       
Önkormányzati tulajdonban lévő úthálózat
Az önkormányzati tulajdonú utak kezelését a Jászberényi Vagyonkezelő és Városüzemeltető Zrt. végzi. A JVV Zrt. egyes kezelői, karbantartási feladatok elvégzésével a BERÉNYKOM Kft-t bízta meg. A társaság kezelésébe 454 db jászberényi és 9 db portelki utca tartozik. Összesen 131,6 km hosszú és közel 590.000 m2. 
Belső úthálózatunk, néhány kivételtől eltekintve, az ismert hiányosságokkal együtt (kopóréteg hiánya) szilárd burkolatú, tagoltsága: gyűjtőút-hálózat, lakó- illetve kiszolgáló úthálózat.

Jászberény gyűjtőút hálózata:

Fémnyomó út, Ipartelep út, Vaspálya utca, Sportpálya - Vécsey utca, Béla - Pesti - Bajnok utca, Jókai - Fekete - Korcsolya utca, Kossuth - Rákóczi - Hatvani út, Nádor utca, Batthyány - Platán - Bajnok - Ártér - Október 23 - Kinizsi utca, Ady E. út, Bercsényi utca, Szabadság tér - Szt. Imre herceg - Kürt utca, Kórház - Rét - Szent István krt.

 A gyűjtőút hálózat felújítása pályázati forrásokból folyamatosan halad. Felújítás után gyűjtőúttá váltak/válnak a Kárpát - Messzelátó - Ártér, a Határ - Bimbó, az Álmos, a Báthory - Hableány utcák.
A lakó, illetve kiszolgáló utak átlagban 4 m szélesek és 5 tonnás terhelésre méretezettek.

A gyűjtőút-hálózat továbbfejlesztése több helyen indokolt lenne. A város szabályozási tervében szerepel a teljes hálózat, a meglévő és a tervezett utak egyaránt. A problémás területek közül kiemelünk néhányat:


A Ruukki gyárának megközelítése a Sportpálya utcán keresztül lehetséges. A vasúti átjárótól egészen a telep bejáratáig, az oda vezető útvonal nem alkalmas a nagyméretű teherautó-forgalomra. Mindenképpen indokolt lenne a Vaspálya utca meghosszabbítása egészen az öntödéig. Ezzel nem csak a Sportpálya utcát tehermentesítenénk, de lehetőség nyílna a vasúti pályaudvar környezetének rendezésére is.


Szintén problémás az ipartelep úthálózata. A keresztutcák szűkösek, indokolt a szélesítésük. Magának az Ipartelep útnak pedig a folytatása lenne indokolt.

A Kőhíd kétirányúsítása folyamatban van, megvalósulásával közvetlenebb kapcsolatot teremt a városi Zagyva két partja között, emellett a főtér átmenő forgalmának bizonyos fokú csökkenéséhez is hozzájárulhat.

A Nádor utca-Hatvani út találkozása, a Bercsényi út - Dózsa György út kereszteződése balesetveszélyes, a mai forgalmi viszonyoknak már messze nem felel meg. Előbbi átépítésére a pályázat benyújtásra került.  


Vissza-visszatérő igényként jelentkezik a Jásztelki és Jákóhalmi út összekötése a Huszár laktanya mögött.
Fontos kérdés a távolsági-busz közlekedés a városban. A buszpályaudvar mostani helyén történő fejlesztése esetén a belváros ilyen jellegű terhelése megmarad. Ez önmagában nem baj, de át kell gondolni a buszok útvonalvezetését, és akár a pályaudvar-fejlesztés elmaradása esetén is el kell érni, hogy a buszok városi tárolása megszűnjön és áthelyeződjön a Volán-telepre. Ez már önmagában óriási lépés lenne. 
Az önkormányzat tulajdonában van a külterületi úthálózat is, melynek karbantartását a JVV Zrt. végzi. A külterületi útjaink melletti szikkasztóárkok alig működnek, ha egyáltalán vannak. Ezen utak használhatósága, de rossz állapota is részben az arra lakóknak köszönhető. Súlyos gondokat okoztak az erdőgazdálkodási és mezőgazdasági gépek a földutak állapotában. Karbantartásuk jelenleg nem megoldott.

Közösségi közlekedés:
Az autóbusszal végzett menetrend szerinti személyszállítást a Jászkun Volán Zrt. végzi közszolgáltatási szerződés keretében. A szolgáltatás alacsony hatékonyságú, a járművek kihasználtsága - néhány járatot kivéve - rendkívül alacsony. A Jászberényben közlekedő járműpark vegyes képet mutat: jelen vannak a régi típusok, valamint a modern, alacsony padlójú kisbuszok is.
A helyi járatú autóbusz megállók több ütemben kerültek felújításra. Az elmúlt évben 15 db újult meg, az idei évben 21 db-ot tervezünk pályázati forrásból megvalósítani. Ennek eredményeként mintegy 80 db helyi és helyközi járatú autóbusz megálló szolgálja ki az utasokat.  A központi autóbusz pályaudvar (Petőfi tér) épülete erősen leromlott, a peronok fedetlenek, a tér burkolata kátyús, felgyűrődött. A pályaudvar rekonstrukciójára az elmúlt években több látványtervet készített a Jászkun Volán Zrt.
 Közúti és gyalogos hidak:

Jászberény város közlekedésének fontos elemei a közúti és gyalogoshidak (belterületi közúti híd 7 db, míg gyalogos híd 6 db). Összességében jó állapotúak, a megnövekedett forgalmat is képesek változtatás nélkül elbírni. Karbantartásuk tervszerűen folyik. Az elmúlt években felújításra került a Huszár utcai, a Csók utcai híd. A közeljövőben indokolt a Mártírok úti híd felújítása.
Kerékpáros közlekedés: 

A városban sokan közlekednek kerékpárral, ennek infrastrukturális feltételei folyamatosan javulnak. Évről évre jelentősen növekszik a kerékpárút-hálózat hossza. A város jelentős részén biztonságosan lehet közlekedni kerékpárral összefüggő kerékpárutakon. A 2011-es évben további fejlesztések várhatóak, melyek tovább fogják javítani a biztonságos közlekedés feltételeit. A pályázati forrásból megépülő, a már meglévő hálózathoz kapcsolódó rendszer közel 4,7 km-rel növekszik. Jelenleg tervezés alatt áll a Hatvani úttól induló, Hűtőgépgyári tehermentesítő útig tartó kerékpárút. Tervekkel rendelkezünk ezen kívül a Jásztelki út nyomvonalán a városhatártól a körforgalomig terjedő kerékpárút szakaszra. Kerékpárutak tekintetében a belváros az a terület, ahol a legnagyobb nehézségekbe ütközünk. A bevezető utak a Lehel vezér tér felé mind beszűkülnek, ill. az útpálya mellett már csak egy szűk járda fut. Az ilyen helyeken fizikálisan sincs lehetőség igazi kerékpárút megépítésére. Ilyen szűkületek sajnos más helyeken is jelentkeznek (pl. Hatvani út, Szent Imre herceg út), ahol a kerékpárút megépítése esetén is ezeken a szakaszokon az gyakorlatilag megszűnik, le kell szállni a kerékpárról, és gyalogosként tolni a következő szakaszig. A jelzett nehézségek mellett is, a Lehel vezér téren is meg kell oldani a kerékpáros közlekedést, a jelenlegi forgalmi helyzet figyelembe vételével. 

Gyalogos közlekedés:

A gyalogos közlekedés rendszere a városban alapvetően jól működik. A gondot sok helyen a járdák állapota okozza. Számtalan helyen megfigyelhető a burkolat hibája, repedezett, púpos, balesetveszélyes. A helyenként kerékpárosok által is használt gyalogos járdák minőségére rengeteg panasz érkezik. Városunk területén található 60-70 éves betonlapokból, 30-50 éves 40x40 cm-es járdalapokból, betonból készült és aszfaltozott járda is, melyek közül bármelyik utcában találnánk javítani vagy cserélni valót. Minden évben a képviselői keret terhére jelentős összegben javításokat, cseréket végzünk felmérés alapján és igény szerint. Jelentős eredménynek számít az elmúlt évben megépült kerékpárút hálózat mellett kiépített, közel 4 km hosszú térkővel burkolt gyalogjárda.
Nem kis gond a csapadékvíz-elvezetés sem, az utóbbi időszak időjárása ezt megmutatta nekünk. A belvárosban sajnos nagy eső nem kell hozzá, hogy a hibákat lássuk.  Az épületek ereszcsatornái a járdákra ömlenek ki, és ott folynak el, ahol tudnak. Ameddig nem folynak el, addig tócsákat alkotnak, nehezítve ezzel a gyalogos közlekedést.

A 2009. évben átadott fahíd, új elemként jelentkezik a gyalogosok számára. A Városi Zagyva kotrási munkáit követően több helyen lehetne gyalogos forgalmú hidat megvalósítani. Például új kapcsolat jöhetne létre a Nádor utca - Víz utca között, a Hatvani út - Margit sziget között, a Margit sziget - szabadtéri színpad között, ami persze már nem csak gyalogos közlekedési megoldás, hanem más városfejlesztési elképzeléseknek is része. 

Parkolási helyzet:

Parkolási szokásaink olyanok, hogy mindenhol megállunk, ahol fizikailag lehetséges, nem csak az arra kijelölt helyeken. A városban sok olyan utca található, ahol annak szűkössége miatt csak a zöld sáv és/vagy a járda felhasználásával lehet parkolni. Ilyen helyeken a lakók azzal védekeznek, hogy köveket, vas karókat tesznek ki, nem mindig feltűnő módon, de ha valaki odaáll, biztosan nyomot hagy az autóján. Az is létezik, hogy bokrokat, sövényeket ültetnek a zöldsávba. Az előbbi mindenképpen kerülendő megoldás, veszélyessége miatt fel kell lépni ellene. A növények ültetése, gondozása általában dicsérendő, mégis az utóbbi sem mindig szerencsés megoldás. Egy szűk utcában az erősödő növényzet leszűkítheti az út űrszelvényét, belóghat az útpálya fölé. A sarkokra ültetett sövények, bokrok veszélyességét pedig nem kell külön hangsúlyozni, rendkívül balesetveszélyesek a belátás akadályozása folytán. Az ilyen helyszínek számbavétele is szükséges, a megfelelő intézkedésekkel.

A Jászberényi Vagyonkezelő és Városüzemeltető Zrt. kimutatása szerint az elmúlt négy évben közel 5000 m2 parkoló hely kialakítására került sor. A gépjárművek száma viszont állandó növekedést mutat.  Főleg a belvárosban, több parkolóhely is rendelkezésre áll, de vannak időszakok, amikor ezek kapacitása sem elegendő. A parkolóhelyek számának növelése általában is fontos feladat. A belvárosban a helyzeten javíthatna az építendő ún. Csemege-tömb, ill. Déryné tömb mélygarázsa. Nagyobb léptékű új parkolót csak telek (telkek) kisajátításával vagy parkolóház építésével lehetne megvalósítani. Kisebb léptékű fejlesztés fog megvalósulni a Fürdő utcai park megépítésével (11 db új parkoló). Ilyen, kis léptékű fejlesztések megvalósítására alkalmas területek a belvárosban a bútorbolt környezete, a Holló András utca, a Bercsényi iskola melletti ingatlan, illetve a Sportpálya utca. Elfogadható, a helyzeten javító megoldásnak tartjuk, ha parkoló automatákat telepítenénk a forgalmasabb helyekre. Vagy pedig, az ingyenes rendszert meghagyva, maximalizáljuk a parkolási időt, pl. 2 órában. Van, ahol ez utóbbi rendszert alkalmazzák, sikeresen.

A csemege-tömbben lévő parkoló egészen addig fennmaradhat, amíg a tömb fejlesztése meg nem valósul. A Thököly úton megvalósult ideiglenes parkoló beváltotta a reményeket, bármeddig fennmaradhat. Ha a terület véglegesen parkoló marad, indokolt az ideiglenes jelleg helyett véglegesen kiépíteni. 

A Thököly úti ideiglenes parkoló mintájára a Szelei út – Csoma utca kereszteződésében is kialakításra került egy 84 férőhelyes parkoló. El lehet gondolkozni hasonló megoldáson a város más pontjain is. 

Külön kell megemlíteni a városi strand környezetét. Fürdési szezonban rendkívüli terhelésnek kitett terület. A túlterheltség miatt a parkolási gondok átterjednek a Margit-szigetre, ami nem erre való. El kell dönteni, hogy a szigeten kialakítunk-e olyan területet, ami a szezonális igényeket tudja szolgálni vagy sem. Ettől függetlenül a szigetet, úgy gondolom, jelenleg védeni kellene, és a parkolási igényeket a Thököly úti parkolóban kellene kielégíteni. A strand környezetében kevés a fejlesztési lehetőség. Szóba jöhet a Szőlő utca két forgalmi sávja közül az egyik, ill. a Hatvani úti zöldterület a sziget mellett, ahol a terület egy részén lehetne parkolókat kialakítani, ami egy egyszerű fahíddal a szigethez, ill. annak használatához is kapcsolódhatna. Egyéb alternatívaként a Thököly úti megoldások lehetőségét kell keresni a környéken, amelyek nem csak a strand, de a sziget, ill. a szabadtéri színpad parkolási igényeinek a kielégítésében is szerepet kaphatnak. 

Forgalomtechnikai eszközök

A város útjaihoz hozzátartoznak a forgalomirányító táblák és felületi felfestések is. A városban két csomópont és egy gyalogátkelőhely közlekedési lámpával védett.
Útjaink a folyamatos fejlesztések ellenére egyre nehezebben birkóznak meg a megnövekedett  gépjárműforgalom okozta problémákkal. Jelentős gondot okoz a súly- és sebesség-korlátozások be nem tartása. A „relatív„ gyorshajtók visszaszorítása érdekében a város 4 pontján sebességkorlátra figyelmeztető berendezések kerülnek telepítésre a Jákóhalmi úton a KIA Szalon előtt, a Nagykátai út 24. és az ALDI áruház behajtója közötti területen, a Gyöngyösi út 88. sz. ingatlan előtt, valamint a Bimbó út - Jásztelki út kereszteződésében.
Fenntartás, karbantartás:

Jászberény Város közlekedési infrastruktúrája rendkívüli mértékben alulfinanszírozott. Az elmúlt 20 évben  a MÁV,  a VOLÁN társaságok említésre méltó infrastruktúra-fejlesztést nem hajtottak végre a városban. A 31. sz. főút várost elkerülő szakaszának megépítésével gyakorlatilag más állami fejlesztés a város állami tulajdonban lévő útszakaszain szintén nem volt. Más a helyzet az önkormányzat által az elmúlt években végrehajtott közlekedési infrastruktúra fejlesztések vonatkozásában. A város jelentős pályázati és saját forrást biztosított a földes utak felszámolására, gyűjtőút felújításra, gyalogos és kerékpárutak építésére, balesetveszélyes csomópont átépítésére.

A jelentős összeg felhasználásával megépült infrastruktúra fenntartása, karbantartása, állagának megőrzése azonban nem biztosított. Nincs hathatós intézkedés a súlykorlátozást túllépő gépjárművezetők és gépjármű-tulajdonosok ellen. Sok esetben indokolatlanul kapnak az építtetők út, járda, kerékpárút felbontásához útkezelői hozzájárulást.

A csapadékvíz-elvezetés megoldatlansága sok problémát okoz.  A települési köztisztasággal, a zöldterület és parkfenntartással összefüggő feladatok végrehajtásáról szóló 10/2003.(III.28.) önkormányzati rendelet szabályozza azt, hogy az ingatlanok tulajdonosai saját telkük előtt a közterületen milyen feladatokat kötelesek ellátni. A zöld felületek karbantartásán és a hó eltakarításon túl a csapadékszikkasztó árkok karbantartása is a tulajdonosok feladata. Az árkok karbantartásánál a lakosság részéről a szakszerűséget elvárni nem lehet.

JAVASOLT BEAVATKOZÁSOK:
Baleseti gócpontok, problémás területek a városban, ezzel kapcsolatos javaslatok:
2010. novemberében több közlekedés-szervezéssel kapcsolatos helyszíni bejárásra került sor Jászberény város területén. 

A bejáráson Ferencvári Csaba önkormányzati képviselő, a JÜKB elnöke, Barta László r.alezredes, a Szolnoki Rendőrkapitányság Jászberényi Baleseti Helyszínelő Centrumának vezetője, Debreczeni Norbert r. hadnagy, a Jászberényi Rendőrkapitányság Közlekedésrendészeti Alosztály vezetője vett részt.

A bejárások alkalmával azokat a helyszíneket vették számba, melyek a gyalogos- és kerékpáros-forgalomra, illetve gépjárművel közlekedőkre fokozott veszélyt jelenthetnek, és azok nagyobb közlekedés-biztonságával összefüggő megoldási lehetőségeire kerestünk megoldást, kiemelten kezelve a városon áthaladó kamion forgalom elterelésének és a járműforgalom sebesség-csökkentésének lehetőségeit, az előírt sebességhatárok betartatásának és a belvárosi gyalogos átkelőhelyek biztonságának kérdését. A javasolt beavatkozások (1. sz. melléklet) zöme érinti a Magyar Közút Nonprofit Zrt. kezelésében lévő belterületi állami utakat, mellyel kapcsolatban a társaság álláspontja a következő:

·  a társaság a részére átadott 31 pontban szereplő javasolt beavatkozásokat önkormányzati, illetve pályázati forrásokból tartja megvalósíthatónak,
·  a 31. sz. főút Jászberényt elkerülő szakaszának megépítése miatt az országos közúti funkciókkal már nem rendelkező városi útszakaszokat jelenlegi állapotában felajánlja önkormányzati tulajdonba vételre úgy, hogy felújításukra állami forrásból nem tud ígéretet tenni,
·  a nyári rendezvények idejére a „Hűtőgépgyári” út terelőútként történő használatát támogatja, de indokoltnak tartja szakvélemény készítését,
·  A társaság által az előző években végzett kátyúzási munkák mennyiségei: 2008: 30 tonna, 2009: 41 tonna, 2010: 43 tonna. 
Fontosabb közlekedési csomópontok, javasolt beavatkozások:
· ADU csomópont:

Sikeresen megvalósult az ADU csomópont átalakítása körforgalommá, így a város egyik baleseti gócpontja biztonságossá vált a közlekedők számára.

· Szövetkezet út-Lehel vezér tér:

A lámpás kereszteződés jól szabályozott, elsősorban a rendkívül nagy forgalom miatt balesetveszélyes. Átalakítása, rendezése összefügghet a Lehel vezér tér későbbi rendezésével, netán a forgalom csökkentésével.

· Bercsényi út-Dózsa György út:

Rendkívül veszélyes kereszteződés. Balra nagy ívben nehéz kanyarodni mindkét útról, és csak a forgalom jelentős feltartása árán lehetséges. Tervezés alatt áll a csomópont körforgalommal történő kiváltása.

· Nádor u.-Gyöngyösi út:

Szintén nagyon veszélyes kereszteződés. A 32-es út forgalma miatt a Nádor utcáról ill. utcába a ki- és bekanyarodás nehézkes. A csomópont átépítése sávszélesítéssel kerül kialakításra, pályázat benyújtásra került.
· Apponyi tér:

Ebben a kereszteződésben is felmerült a körforgalom építése, tervvel rendelkezünk Mindenképpen korszerűbb módja a forgalom szabályozásának, mint a lámpás megoldás. Balesetek szempontjából ez is veszélyes területnek számít a lámpák ellenére is.

A gyógyszertár előtti szervízút kinyitására egybehangzó véleményünk szerint csak a körforgalom megépítése után kerülhet sor, különben kanyarodósávvá válik.

· A Szent Imre herceg úton a város felől érkezve a Szent István körúti csatlakozás a kórház felé rosszul belátható, kifejezetten balesetveszélyes. A figyelemfelhívó festést évente megújítják. 

Forgalmi rend megváltoztatására vonatkozó javaslatok:

A 2009. évben elkészült az egész városra vonatkozó közlekedési rend felülvizsgálata, mely leginkább az utcák egyirányúsítását taglalja. Az azóta kialakított egyirányú forgalmú utcák ezen kidolgozott álláspont szerint valósultak meg.

A közlekedési gondok elsősorban ott jelentkeznek, ahol az utcák szélességi mérete nem elegendő a biztonságos kétirányú közlekedéshez, parkoláshoz, a kétoldali járdához és a zöldsávok megtartásához. Az egyirányúsítási elképzeléseket a tágabb környezetre gyakorolt hatások szempontjából is külön vizsgálat keretében javasoljuk átgondolni. 

ÖSSZEFOGLALÓ JAVASLATOK:

1. Indokoltnak tartunk egy komplex közlekedésfejlesztési koncepció kidolgozását, mely közép és hosszú távon meghatározza a város közlekedési infrastruktúrájának fejlesztési irányait.

2. Minden rendelkezésre álló eszközzel biztosítani kell a meglévő infrastruktúra állagának megőrzést, ezen belül
· az útkezelői hozzájárulások köréből ki kell emelni az út, kerékpárút, járda, térburkolatok felbontásának engedélyezését, és azt polgármesteri vagy bizottsági hatáskörbe utalni.

· nagyobb hangsúlyt kell fektetni a települési köztisztasággal, a zöldterület és parkfenntartással összefüggő feladatok végrehajtásáról szóló 10/2003.   (III. 28.) önkormányzati rendeletben foglaltak szakszerű végrehajtására.

· szigorú szankciókat kell alkalmazni a súlykorlátozást megszegő járművek vezetőivel, tulajdonosaival szemben.

3. Az infrastruktúra hosszú távú fenntartásához, karbantartásához szükséges pénzügyi fedezetet biztosítani kell, megvizsgálva a magántőke, a helyi vállalkozások bevonásának lehetőségét.
4. Javasoljuk, hogy a települési köztisztasággal, a zöldterület és parkfenntartással összefüggő feladatok végrehajtásáról szóló 10/2003.(III.28.) önkormányzati rendelet 4. § (2) bekezdésében foglalt, az ingatlantulajdonosok közterület tisztán tartásával, zöldterület ápolásával kapcsolatos feladatairól az érintett ingatlantulajdonok kapjanak részletes tájékoztatást, szakmai iránymutatást.

Jászberény, 2011. február 21.
Alvári Csaba sk.


Lányi László sk.

        Horgosi Zsolt sk.
     főépítész
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1. sz. melléklet 
Javasolt beavatkozások:

Képviselői, lakossági, személyes javaslatok:

A 2010 novemberében történt bejárásokon az alábbi igények fogalmazódtak meg:

1. A Kossuth L. úton, a volt „Tejipar” épületénél a gyalogátkelő hely elé - a közelben lévő Fürkész Óvoda erősen indokolttá teszi - a városba érkezők számára sárga villogó lámpa kihelyezése.

2. A Nagykátai út 24. és az ALDI bevásárló áruház behajtója közötti területen sebességkorlátra figyelmeztető berendezés kihelyezése.

3. A Nagykátai úton a TESCO Áruház kiépített gyalogátkelőhelyet a vásárlók, közlekedők nem veszik igénybe, ehelyett a vasúti átjáró közelében kialakított illegális „csapáson”, vasúti vágányokon közlekednek keresztül, mely rendkívül veszélyes. Egy lehetséges megoldás lehetne a TESCO Áruház területét körbekeríteni, ezzel fizikai akadályt képezve a szabálytalan közlekedőkkel szemben. Nyilván ez nem várható el az áruháztól.  Szükséges lenne azonban annak vizsgálata, hogy kivitelezhető-e a vasúti átjáróban, a Tesco felőli oldalon is gyalogos járda kiépítése.

4. A Kossuth L. út – Vaspálya u. kereszteződésében balra kanyarodó sáv felfestése indokolt. Jelenleg az egyenesen haladó forgalmi sávban történik a balra kanyarodás, melynek következtében a gépjárművek feltorlódhatnak.

5. Kossuth L. út 105-107. számú ingatlanok környékére fix telepítésű sebességmérő traffipax-doboz kihelyezése, mely esetlegesen mindkét irányba haladók sebességét tudja mérni. 

6. Kossuth L. úton a Béla utca kereszteződésében a közelben található Fürkész Óvoda érdekében 40 km/h-ás sebességkorlátozó jelzőtábla kihelyezése, a Kőkép u. csatlakozásától megismételve a városból kifelé haladó járművezetők figyelmeztetésére. Ezzel egyidejűleg a városba befelé haladó járművezetőknek a gyalogátkelőhely elé szintén 40 km/h-ás sebességkorlátozó jelzőtábla kihelyezése.

7. Az augusztus elején megtartott Jubileumi XX. Csángó Fesztivál és az augusztus 20-i Államalapító Szent István tiszteletére megrendezett ünnepség alkalmával a tranzit forgalom a 31. sz főút várost elkerülő szakaszára, valamint a Hűtőgépgyári tehermentesítő útra került elterelésre.


A rendezvények során a terelőútvonal tökéletesen működött, a városon áthaladó tranzit forgalom észrevehetően csökkent. Indokolt ezen gyakorlat folytatása.
8. Bercsényi út – Dózsa Gy. utak kereszteződésében a nagy forgalom miatt nagyon veszélyes minden irányból a balra, nagyívben történő kanyarodás, emiatt a csomópont körforgalmú csomóponttá, esetleg jelzőlámpás kereszteződéssé történő átalakítása lehet a megoldás.

9. A Bimbó u. – Jásztelki út kereszteződésében (Dinamit tér környékén) sebességkorlátra figyelmeztető berendezés kihelyezése.

10. A Jásztelki úton a Bimbó u. kereszteződéséhez közel, a Dinamit térnél gyalogátkelőhely létesítése, mivel a legközelebbi gyalogátkelőhely a MOL Benzinkútnál található.

11. Jásztelki út 17. számú ingatlan elé fix sebességmérő traffipax kihelyezése, mely esetlegesen mindkét irányba haladók sebességét tudja mérni.
12. A Jákóhalmi úton, a KIA Szalon előtti útpadkán sebességkorlátra figyelmeztető berendezés kihelyezése.

13. Bercsényi út – Dózsa Gy. út – Fazekas utca kereszteződésében a Dózsa Gy. úton a meglévő gyalogátkelőhely 3 dimenzióssá történő kialakítása.

14. A Szelei úton a Szent Erzsébet Kórház és Rendelőintézetnél jelenleg nem kijelölt parkolóállások találhatóak. Szükséges a parkolót jelző „P” jelzőtábla kiegészítőtáblával történő kihelyezése. Ezzel egyidőben a parkolóállások 45º-os szögben - a város felől nézve - történő felfestése.

15. Szelei út 14. számú ingatlan elé a városba befelé érkező járművezetők figyelmeztetésére sebességkorlátra figyelmeztető berendezés kihelyezése.

16. Szelei út 11. számú ingatlan elé fix telepítésű sebességmérő traffipax-doboz kihelyezése, mely esetlegesen mindkét irányba haladó gépjárművek sebességét tudja mérni.

17. A Szent Erzsébet Kórház régi, jelenleg már nem használt főbejáratánál kialakított parkoló állások úttal párhuzamos kialakítású parkolókká történő felfestése. A gyalogátkelőhelytől mintegy 5 m forgalom elől elzárt terület felfestése célszerű a balesetek elkerülése érdekében.

A Szent Erzsébet Kórház régi, jelenleg már nem használt főbejáratánál található buszmegállóba a közúti közlekedés szabályairól szóló 1/1975. (II. 5.) KPM-BM együttes rendelet (a továbbiakban: együttes rendelet) 18. § (1) bekezdés l) pontjában található „megállóhely” útburkolati jel felfestése célszerű.

18. A Rákóczi úton a Vodafone üzlet előtt gyalogátkelőhely kialakítása a Klapka György Szakközép és Szakiskola kerítésének vonalában. 

A Rákóczi úton a Thököly úti kereszteződéstől kezdődően a Kőhíd irányába, a Hatvani útig, illetve Kossuth útig mindkét oldalon megállni tilos jelzőtábla kihelyezése. A Thököly út és a Kőhíd között teljesen „nyitottá” tenni a két forgalmi sávot.

19. A Rákóczi út páratlan oldalán a Nefelejcs köz – Sportpálya u. közötti szakaszán parkolósáv található. A Rákóczi út – Jókai út kereszteződése a parkolósávban parkoló gépjárművek miatt balesetveszélyes helyzetet idéz elő, emiatt a parkolósáv „lerövidítése” célszerű mintegy 20 méterrel. Az ott található villanyoszlop irányában megállni tilos jelzőtábla kihelyezése, illetve forgalom elől elzárt terület felfestése a Jókai út csatlakozásáig. 

A kereszteződésben az együttes rendelet 18. § (3) bekezdésben található „különösen veszélyes hely” útburkolati jel felfestése erősen indokolt 

20. A Szent István Egyetem Alkalmazott Bölcsészeti Kara előtti buszmegállóban az együttes rendelet 18. § (1) bekezdés l) pontjában található „megállóhely” útburkolati jel felfestése, valamint a buszmegálló után a régóta hiányzó megállni tilos jelzőtábla pótlása indokolt.

21. A Rákóczi úton a Gém utcánál található gyalogátkelőhely 3 dimenzióssá történő kialakítása indokolt. A reggeli és délutáni időszakban jelentős a gyalogosforgalom az iskolások részéről.

22. A Hatvani úton, a Margit szigetnél a nagy gyalogos forgalom miatt célszerű a Strandfürdő előtti szakaszon a 30 t-ás súlykorlátozó tábla alá 1-1 db 30 km/h-ás sebességkorlátozó jelzőtábla kihelyezése.

23. Hűtőgépgyári tehermentesítő út – Hatvani út csatlakozásában a nyárfa kivágása kimondottan indokolt, hiszen jelenlegi helyén a Hűtőgépgyár irányából érkező, egy esetleges gépjármű túlfutás, kicsúszás esetén balesetet idézhet elő a fa.

Szintén ebben a kereszteződésben szükséges kihelyezni az együttes rendelet 20. § (2) bekezdésben található táblákat, mely mindkét irányban mutatja a továbbhaladás irányát.

A kerékpárútra az együttes rendelet 13. § (1) bekezdés i) pontjában található „gyalog és kerékpárút” tábla kihelyezése.

A Hatvani út - 32. sz. fkl. út csatlakozásánál található éles útkanyarulat (Cimbalom Csárdánál) felezővonalaira célszerű ún. „fényvisszaverős optikai vezető” elhelyezése.

24. A 32. sz. fkl. út - Hatvani út csatlakozásánál a főközlekedési úton jelenleg a gépjárművek megengedett legnagyobb sebessége 90 km/h, mely a kanyarodni kívánó gépjárművekre nézve veszélyes lehet. Erre tekintettel indokolt mindkét irányból a kereszteződés előtt 70 km/h-ás jelzőtábla kihelyezése.

25. A 32. sz. fkl. út – Árokszállási út csatlakozásánál a város felé haladó gépjárművek részére, a veszélyes útkanyarulat miatt célszerű 70 km/h-ás jelzőtábla kihelyezése.

26. Gyöngyösi út 88. számú ingatlan előtt a Zagyva hídról nagy sebességgel érkezők gépjárművek számára sebességkorlátra figyelmeztető berendezés kihelyezése.

27. A Gyöngyösi út 76/A. számú ingatlan elé fix sebességmérő traffipax-doboz kihelyezése, mely esetlegesen mindkét irányba haladók sebességét tudja mérni.
28. A Gyöngyösi úton a Konkoly Húsbolt előtti gyalogátkelőhely meghosszabbított vonalában több alkalommal gépjárművek parkolnak, emiatt a gyalogosok, kerekesszékkel közlekedők nem tudják azt használni. Megoldásként felmerült a forgalom elől elzárt terület útburkolati jel felfestése, illetve forgalomterelő oszlopok kihelyezése.
A Gyöngyösi úton a Konkoly Húsbolt előtti gyalogátkelőhely előtt a Bercsényi út csatlakozásától, illetve a Szobor utca kereszteződésében 40 km/h-ás sebességkorlátozó jelzőtábla kihelyezése indokolt.

29. A Gyöngyösi út 10. számtól a város felé haladva a Nádor utca csatlakozásáig, a kereszteződésekben megismételve, 40 km/h-ás forgalomkorlátozó jelzőtábla kihelyezése. 

Korábban lakossági kérelemre már jeleztük a Magyar Közút Nonprofit Zrt. felé a Gyöngyösi út, 40 km/h sebességkorlátozó jelzőtáblával történő kitáblázását. Az útkezelő nem tartotta célszerűnek a nagy átmenő forgalom lassítására hivatkozással.

30. A Gyöngyösi úton a Nagyboldogasszony Kéttannyelvű Katolikus Általános Iskola előtti gyalogátkelőhely az út nagy forgalma és az iskolás gyerekekre tekintettel 3 dimenziósra történő kialakítása indokolt.

31. Gyöngyösi út – Nádor u. kereszteződésében mindkét útról a veszélyes balra nagyívben történő kanyarodás miatt a kereszteződés körforgalmi csomóponttá történő kialakítása elengedhetetlen.

A Posta előtti gyalogátkelőhely 3 dimenziósra történő kialakítása indokolt a nagy gyalogos forgalom miatt.

32. A Szentháromság téren a Lehel Vezér Gimnázium, Bíróság, Megyeház u. kereszteződésében a Kőhíd kétirányúsítása következtében várhatóan megnövekedő forgalom miatt a kereszteződés körforgalmú csomóponttá történő átalakítása szükséges, indokolt. 

33. A Táncsics M. utcai járda meghosszabbított vonalában a Holló András u. irányában a nagy gyalogos forgalom miatt célszerű gyalogos átkelőhelyet létesíteni.

34. A Termálfürdő előtti kereszteződés (Május 1. tér) átalakítása körforgalommá.

35.  A Lehel Vezér Gimnázium tanulói gyakran járnak testnevelés-órára a Szántai kertbe. Leghamarabb a Hatvani úton jutnak oda. Az iskola vezetésének tapasztalatai szerint, mivel a gimnáziumnál csak a főtér felőli sarkon van kijelölt gyalogátkelőhely, ezért a diákok vagy a Fürdő utcán át vagy a Csák-ház felé átvágva az úton haladnak a Hatvani út felé. Ezért indokolt a gimnázium híd felőli sarkán gyalogátkelőhely létesítése a Fürdő utcán át, és ugyanitt a Promenád felé is szemben a kiépülő új sétánnyal. Ezek mellett a Kőhídról lejövő forgalom lassítása is indokolt, minimum táblával, esetleg fekvőrendőrrel.

Térfigyelő kamerák kerültek beszerzésre, melyek alkalmas programmal segíthetik a közlekedési szabálysértések visszaszorítását. 
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